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PARA OLHAR
O FUTURQO,
DOIS OLHOS
NAO BASTAM.




SISTEMA HIDRAULICO
“LOAD SENSING".

Poténcia hidraulica apenas quando
é necessario, até 160 litros/min.

MODO ECO/POWER.

Em todas as condicdes de
funcionamento é possivel regular
o desempenho em funcado dos
consumos ou da maxima poténcia.

GIUGIARO DESIGN.

Méaxima visibilidade, maxima
habitabilidade na cabina,
grelha frontal agressiva e linhas do
capot harmoniosas permitem ao
operador viver uma experiéncia unica.

CABINA “MAXIVISION”.

Nova cabina com interiores totalmente
renovados. Todos os comandos da
consola foram desenhados para obter
o maximo conforto de condugdo e
facilidade de utilizacdo.

TRANSMISSAO DE VARIACAO
CONTINUA TTV.

MOTOR DEUTZ TCD 6.1 L6 TIER
4i, 4 VALVULAS POR CILIN-
DRO, INJECCAO ELECTRONI-
CA ETECNOLOGIA SCR.

Gragas a tecnologia SCR (Selective
Catalytic Reduction), os novos motores
Deutz Tier 4i oferecem umasintese perfeita
entre aumento do desempenho, redugdo
das emissoes e poupanga de combustivel.

TRAVOES DIANTEIROS
EXTERNOS.

Controlo excepcional na travagem.
De série para os modelos com
transmissdo de 60 km/h. Opcional
em todos os outros modelos.

Consoante as normas nacionais:

até 60 km/h com a maxima
seguranca, baixos consumos
de combustivel e velocidades
continuas infinitas.

TOMADAS DE FORCA
ECONOMICAS.

Gragas as TDF “Eco” (540E/1.000E),
até 40 ou 50 km/h no regime é possivel reduzir em 18% o consumo
super-econdmico ou econémico de combustivel nas operagdes a
do motor. tomada de forga.
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O TRACTOR DO ANO.

A DEUTZ-FAHR apresenta a nova Série 7, uma familia de TTV Agrotron de alta poténcia na vanguarda do estilo,
eficiéncia, produtividade e conforto. Concebidos para atingir elevados rendimentos, maximizando a eficiéncia dos
factores de producdo, os novos Série 7 TTV Agrotron sdo o resultado das tecnologias mais avancadas, desenvolvidas pela
DEUTZ-FAHR para realcar o desempenho, os baixos consumos e o bem-estar do operador. Giugiaro Design assina o
estilo inconfundivel da nova Série 7, caracterizada pelo capot exclusivo, pelas linhas futuristas dos guarda-lamas com
grupos opticos LED e por um equipamento da cabina Gnico no mercado.

Gracas a todas estas caracteristicas, a Série 7 ganhou o titulo de “Tractor do ano 2013" e de “Golden tractor for the
design”. Dois importantes reconhecimentos, conferidos por um juri internacional de jornalistas do sector, resultado
dos continuos investimentos da DEUTZ-FAHR em conteudos tecnolégicos cada vez mais avancados e na busca de um
design e de um conforto tnicos. Uma certeza, para quem escolhe a Série 7, de que esta a adquirir um tractor que olha de
frente para o futuro, fidvel, inovador e que mantém um elevado valor econémico ao longo do tempo.



PARA OBTER
OS MELHORES .
RESULTADOS HA QUE
CONTAR COM AS
PROPRIAS FORCAS.




AS INOVADORAS
MOTORIZACOES DEUTZ
DOTADAS DE TECNOLOGIA SCR
SAO AINDA MAIS POTENTES,
EFICIENTES E ECOLOGICAS E
PERFEITAMENTE CONJUGADAS
COM AS COMPROVADAS
TRANSMISSOES TTV DE
VARIACAO CONTINUA QUE
CARACTERIZAM ESTA GAMA.

MOTORES COM POTENCIA “EXTRA" (BOOST
POWER).
Os novos motores Deutz colocam a disposi¢do mais 27 cv
de poténcia. Essa poténcia adicional esta disponivel com
equipamentos accionados pela TDF ou no transporte em
estrada.

TDF
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Valvola limitatrice
di pressione

o |
* * ﬂ ) Valvola di iniezione
EFICIENTES TAMBEM COM O AMBIENTE.
O coracdo pulsante desta inovadora série é representado pelo motor ﬁ% W e

Deutz TCD 6.1 LO6 4V, de 6 cilindros, com poténcias maximas (ECE
R-120 com Power Boost) de 222 cv (163 kW) no TTV 7210; de 245 cv
(180 kW) no TTV 7230, e de 263 cv (194 kW) do motor que equipa
o TTV 7250. As 4 valvulas por cilindro e injector na posicdo central,
turbocompressor com intercooler e valvula wastegate, gestdo
electronica integral da injecgdo de alta pressdo DCR (Deutz Common
Rail) e pos-tratamento dos gases de escape com catalizador SCR
constituem um formidavel pacote que permite que o motor alcance um
extraordindrio desempenho, com excelentes valores de consumo de
combustivel e emissdes poluentes reduzidas.
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BAIXOS CONSUMOS
EM TODAS AS CONDICOES.

Além da poténcia debitada, relativamente as versdes
anteriores, a diminuicdo do consumo de gaséleo pode
chegar aos 10%; essa poupanca compensa largamente o
consumo de AdBlue (a solugdo a base de ureia a 32,5%
diluida em agua desmineralizada, necessaria para o
funcionamento do SCR (Selective Catalytic Reduction),
criando uma economia de funcionamento e uma
salvaguarda do ambiente. Na pratica, com o SCR, os gases
de escape sdo submetidos a um pds-tratamento a base de
ureia nebulizada, que decompde os nocivos NOx em azoto
atmosférico e vapor de agua, dois componentes indcuos
para o ambiente. O depésito de AdBlue foi integrado no
depdsito de gaséleo, sem Llhe diminuir a capacidade e sem
aumentar as dimensdes da maquina. Os motores da Série 7
sdo B100, isto é, podem funcionar com biodiesel, tanto
misturado com gaséleo comum, como na forma pura a
100%. A atencdo ao ambiente por parte da casa DEUTZ-
FAHR também é sublinhada pelo aumento da utilizacdo
de materiais ecocompativeis no ciclo de producdo destes
novos tractores. A vocagdo agricola dos motores Deutz
é bem evidenciada pelos valores de poténcia maxima as
1.900 rpm e binario maximo as 1.600 rpm; binario que
se mantém praticamente constante entre as 950 e
as 1.650 rpm, ao fim e ao cabo toda a amplitude de
trabalho habitual de maioria das operagdes. Nenhuma
preocupacdo também nos reabastecimentos: as longas
jornadas de trabalho deixardo de ser um problema, gracas
aos volumosos depositos de gasoleo de 435 litros, ligado
ao depésito de 50 litros do AdBlue.

TURBO WASTEGATE
- DE CONTROLO

Poténcia ECE R-120 ELECTRONICO.

O controlo electrénico assegura a

maxima pressdo de funcionamen-
to em fungdo da carga do motor.

ntervalo de poten-
ante

SISTEMA DEUTZ
COMMON RAIL.

Duas bombas garantem uma
elevada pressdo constante e
uma maior fiabilidade.

Bindrio (Nm)

TECNOLOGIA SCR.
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a normativa actual relativa as
900 1100 1300 1500 1700 1900 2100 emissodes.
Rotacoes do motor (rpm)



4 VALVULAS POR
CILINDRO.

Melhor rendimento da
combustdo. Mais ar na admissao,

maior pressdo e rapida saida dos
gases de escape.

MOTORES COM
POTENCIA “EXTRA”

(BOOSTED POWER).

A poténcia adicional esta disponivel
com equipamentos accionados pela
TDF ou no transporte em estrada.

Gracas a inovadora tecnologia do motor e da TDF
Eco, os tractores DEUTZ-FAHR permitem poupar
até 15% de combustivel.

=

Gragas a tecnologia SCR (Selective Catalytic
Reduction), os novos motores Deutz Tier 4i
oferecem uma combinagdo Unica entre maximo
desempenho, reducdo dos consumos e respeito
pelo ambiente.

=3

Tecnologia Deutz Common Rail.

Motor compativel com Biodiesel até 100% (Biodiesel
conforme as especificacdes EN 14214:2003).




PARA OBTER O MELHOR
DESEMPENHO NAO E
PRECISO RENUNCIAR A
BELEZA.




A SIMPLICIDADE AO COMANDO.

A nova cabina Maxi Vision Cab oferece um equipamento tecnolégico
e um conforto de altissimo nivel. A analise computorizada dos fluxos
de ar, a utilizacdo de materiais de alta qualidade e a grande habitabili-
dade da cabina permitiram criar um ambiente de trabalho acolhedor e
confortavel. Além disso, o estudo da ergonomia dos comandos, a dis-
posicao logica e racional de todos os controlos e a indicacdo clara de
todas as informacdes de bordo realcam a facilidade de condugao, per-
mitindo que o operador esteja a vontade desde o primeiro momento.

O joystick exclusivo permite controlar as principais fun¢des da Série 7
simplesmente com uma mao. O braco multifungdes, integrado no
banco do operador, inclui todos os comandos principais para a gestdo
da maquina e dos equipamentos.

As alavancas e os comandos estdo agrupados de forma racional e dis-
postos segundo a sua frequéncia de utiliza¢do.

DEIXE-SE TRANSPORTAR PELA
BELEZA DO CONFORTO,

DA TECNOLOGIA E DE UM
DESIGN INCONFUNDIVEL.
SEM COMPROMISSOS.

Todos os comandos sdo claramente diferenciados e coloridos para as-
segurar aos operadores a utilizagdo mais simples e intuitiva do tractor.
Um painel de controlo geral da iluminacdo agrupa, além disso, todos
os comandos para a gestdo dos farois de trabalho e de estrada. Final-
mente, o conforto na cabina é garantido pelo climatizador automatico
de controlo electrénico e pela unidade anti-vibra¢des.

A suspensdo do eixo dianteiro de série e a suspensdo mecanica ou
pneumatica da cabina sdo apenas alguns dos equipamento existentes.

Grande inovacdo também nos assentos do operador: estdo disponi-
veis de série assentos de ultima geracdo, de suspensdo pneumatica e
de nivelamento automatico. Para os mais exigentes, é possivel equipar
a Série 7 com os novos assentos de suspensdo activa. Finalmente, esta
disponivel também para o passageiro um amplo e cémodo assento
acolchoado.
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UMA SALA TECNOLOGICA.

O estadode funcionamento da maquina é constantemente
controlado por trés dispositivos multimédia distintos:

« o Work Display, presente no pilar dianteiro direito
da cabina, permite monitorizar todas as funcdes da
maquina;

+ o Infocenter, situado no interior do painel de
instrumentos, indica o estado dos varios sistemas e
dispositivos;

+ oiMonitor-2, ainovadora interface multimédia (compativel
com ISOBUS), permite a definicdo completa de todos
0s parametros operativos.

O elevado conteudo tecnoldgico da Série 7 permite um
dominio total da maquina e uma gestdo facilitada das
operagdes agricolas.




UM INOVADOR SISTEMA DE CONTROLO.

Concebido para gerir e configurar as numerosas funcdes de bordo, o
iMonitor-2 permite dialogar com a maquina através de um simples
toque no ecrd ou recorrendo ao pratico painel de controlo existente na
consola lateral. O ecrd de 12" estd montado no brago lateral, estando
o conjunto integrado no banco do operador. Isto permite ao operador
controlar sempre e de forma pratica todas as funcdes da maquina.
O sistema integra as seguintes fungdes: "tractor application” para o
controlo de todasas fun¢des damaquina (hidraulico, TDF, distribuidores
auxiliares, motor e transmissao, ASM e suspenséo da cabina), monitor
de desempenho (célculo do consumo, da produtividade e das areas
trabalhadas), ligagdo ISOBUS para o acoplamento com equipamentos
compativeis. Conforto e tecnologia estéo ao alcance da mao. Para uma
produtividade ainda mais elevada o iMonitor-2 pode ser enriquecido
com o dispositivo de controlo de satélite Agrosky: o inovador sistema
GPS totalmente integrado no tractor que, na sua configuragdo mais
avancada, oferece a activacdo da conducdo automatica gracas a
utilizagdo de valvulas electro-hidraulicas que controlam a direccéo
com uma precisdo de 2 cm.

A CONCEPCAO
ERGONOMICA DOS
COMANDOS, FACEIS DE
IDENTIFICAR GRACAS

A UTILIZACAO CORES
DISTINTAS, GARANTE UMA
GESTAO DO TRACTOR SEM
ESFORCOS E SEM STRESS,
MESMO DURANTE MUITAS
HORAS DE TRABALHO.

UM SISTEMA DE
ILUMINACAO INTELIGENTE .

Gracas ao moderno painel de controlo das luzes, instalado
no pilar da cabina, é possivel gerir todos os fardis e as luzes
do tractor, mesmo os que estdo montados em reboques
ou outros equipamentos. O interruptor geral, no centro
do painel, desliga e volta a ligar a ultima configuracéo
definida.
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A PRODUTIVIDADE NAS
SUAS MAOS.

A TRANSMISSAO PERFEITA2 AQUELA QUE CONJUGA A VELOCIDADE
IDEAL COM O MAIS ALTO RENDIMENTO. SEM ESQUECER O CONFORTO

E A INOVACAO.



UMA TRANSMISSAO INOVADORA.

A transmissdo TTV da Série 7 associa a eficacia dos dispositivos
mecanicos o conforto e a fluidez da hidrostatica. Uma solucdo
eficiente e fiavel capaz de variar a velocidade em continuo, tirando
o maximo partido da poténcia do motor, sem esforco e sem
desperdicios, tornando o trabalho facil e produtivo. Gracas a estas
prerrogativas, a transmissdo TTV consegue debitar prontamente
um binario suficiente, garantindo uma conducéo fluida em todas as
condi¢bes, com elevados beneficios em termos de conforto de marcha
e de seguranca, sobretudo nos transportes em estrada. Pensados
para uma velocidade maxima de 60 km/h, os novos DEUTZ-FAHR
da Série 7 podem atingir os 40/50 km/h (consoante as normativas) a
1.357/1.695 rpm. Mas também no campo a produtividade se mantém
sempre nos niveis maximos, gracas a activacdo automatica da dupla
tracgdo e do bloqueio dos diferenciais (ASM) disponivel de série.
Finalmente, o conforto superior dos TTV é igualmente realcado pelos
modos de controlo da transmissdo: de facto, para conduzir o tractor ja
ndo sdo precisos a embraiagem, a caixa de velocidades, o acelerador
e os travoes; frequentemente, é possivel usar apenas o joystick, com
movimentos suaves e progressivos.

JOYSTICK
OComandos de subida/descida do hidraulico e “STOP".

@)CRUISE CONTROL: podem ser programadas duas
velocidades distintas do cruise control.

eActivagéo do COMFORTIP (operagdes repetitivas).
Comandos @B do inversor.
(©)Comandos proporcionais dos distribuidores hidraulicos.

.REGULACAO DA VELOCIDADE
Rodando simplesmente o comando aumenta ou
diminui a velocidade de avanco.

(DBLOQUEIO DO INVERSOR

Deve ser premido em simultaneo com os comandos
do inversor situados na alavanca multifuncées. Total
proteccdo contra activagdes acidentais.
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A VELOCIDADE E CONTINUA.

Os TTV montam transmissdes de variacdo continua baseadas no “split-

power”, ou seja, a decomposicdo (split) em dois ramos da poténcia
(power) debitada para o eixo motor: a maior quota é transferida por
via mecanica através de engrenagens epicicloidais e embraiagens de
discos em banho de dleo, sendo a parte remanescente transmitida por
via hidraulica através de uma bomba Load Sensing que move um motor
hidraulico. A variacdo do caudal hidraulico faz com que a velocidade
do tractor possa aumentar (ou diminuir) de modo continuo e fluido,
sem os classicos “esticées” notados nas mudancas de velocidade com
as transmissdes tradicionais. Os dois componentes do movimento
sdo posteriormente reunidos num grupo epicicloidal. O sistema que
inclui também um inversor electro-hidraulico é controlado por uma
avancada centralina electrénica que comunica continuamente com
a centralina do motor em busca da méxima eficiéncia em todas as
condi¢bes de funcionamento.



QUEM PROCURA UMA
SOLUCAO, )
AGORA TEM TRES OPCOES.

Ha que escolher sempre a melhor estratégia. Eis a razdo
pela qual a centralina de controlo da nova Série 7 prevé
trés modalidades de conducéo distintas.

Carregando no pedal do acelerador aumenta a
rotacdo do motor ao passo que, accionando o joystick
multifuncdes, se altera a velocidade de avanco.
Nesse caso, os TTV sdo, em substancia, comparaveis
a um tractor com caixa de velocidades mecanica, mas
com a grande vantagem de oferecer uma soberba fluidez
de marcha tipica das transmissdes CVT, gracas as suas
relacdes “infinitas”. Mantendo o joystick para a frente ou
para tras (neste ultimo caso, para a marcha-atras ou para
as desaceleracdes) a variagdo de velocidade é continua;
movimentando-o breve e repetidamente, é possivel variar
a velocidade em intervalos de 0,1 km/h entre 0 e 15 km/h,
e de 1 km/h para velocidades superiores.

E a opcdo indicada para os trabalhos de traccdo no
campo e para transporte. Carregando no acelerador, o
tractor atinge uma velocidade de avanco previamente
definida, apds o que sera a centralina electrénica a manté-
la constante, actuando automaticamente no regime
de rotacdo do motor, em fun¢do da carga requerida.

Esta modalidade activa-se automaticamente ao engatar
a TDF, mantendo o regime de rotagdo do motor estavel,
independentemente da velocidade de avanco do tractor,
que pode, em todo o caso, ser continuamente alterada
pelo operador com o pedal do acelerador. Os TTV superam
deste modo o principal limite das transmissées mecanicas
tradicionais, que ndo permitem adequar o binario do motor
a uma velocidade diferente independente da rotacdo do
motor, a menos que se mude de velocidade. Esta
modalidade ¢, assim, ideal para aqueles equipamentos
que tém de funcionar com um regime constante da TDF
como, por exemplo, as enfardadeiras.
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A ESTRATEGIA DA EFICIENCIA
E DA PRODUTIVIDADE.

Para além das referidas modalidades de trabalho, em modo AUTO,
é possivel seleccionar trés modos basicos de funcionamento: "Eco",
"Power" e "Automatic- Mode". O modo "Eco" limita o numero de
rotagées maximas que o motor pode atingir, priveligiando a reducdo do
consumo de combustivel. O modo "Power" limita ao minimo as rota¢des
a que o motor pode cair, permitindo trabalhar sempre num intervalo de
maxima poténcia, ou seja conseguir a maxima produtividade possivel.

O "Automatic-Mode" representa um compromisso intermédio em
relacdo aos outros dois: neste caso, a centralina regula simultaneamente
0 motor e a transmissdo para obter sempre a maxima economia, no
entanto, se necessario aumenta o regime de rotagdo do motor para
dispor de um excedente de poténcia que, por exemplo, sirva para
manter constante a velocidade de avanco no caso de aumento da carga.



Para uma maxima seguranga, a Série 7 pode equipar com um inovador
sistema de travagem integral que prevé travdes de disco montados
externamente nos cubos dianteiros. Nas versdes de "60 km/h" (quando
permitido por lei) este sistema é montado de série. O travdo de
estacionamento "ParkBrake", que é possivel accionar directamente a
partir do apoia-bragos lateral, actua nos discos de travao posteriores,
libertando as cargas presentes no eixo da frente. Isto garante um menor
consumo de poténcia.

Para uma regulacdo continua e pratica da largura de via é possivel
montar semieixos extensiveis (Bar Axle), que permitem trabalhar com
pneumaticos posteriores geminados 650/65 R42 e montar as novas
jantes posteriores com pesos, que possuem um disco central para cada
lado de 140 kg, e outros trés discos de 255 kg cada, em cada uma das
jantes somando um total de 1.810 kg de peso no eixo posterior.

O travdo de estacionamento actua directamente nos
discos do travdo traseiros libertando as cargas presentes
no eixo da frente. Isto garante um menor consumo de
poténcia.

O dispositivo “Power Brake" permite ao operador accionar
o pedal do travdo com o minimo esfor¢o. Os travdes
reagem rapida e suavemente, mesmo quando o motor se
desliga.
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A MECANICA
INTELIGENTE.

OS SISTEMAS L—IIDRAULICOS ESTAO NO TOPO DA SUA CATEGORIA
E UMA GESTAO INTELIGENTE DOS EQUIPAMENTOS
PERMITE ELEVAR AO MAXIMO A PRODUTIVIDADE EM CAMPO.




A TDF, UM EQUIPAMENTO COMPLETO.

Poderescolherentrevariasalternativas, noquedizrespeitoasvelocidades
da TDF, contribui seguramente para aumentar a versatilidade de um
tractor, que tende constantemente para a maxima eficiéncia mesmo
quando ndo é necessario dispor de poténcias elevadas. A Série 7 equipa
com 4 velocidades na TDF (540/540E/1.000/1.000E), todas passiveis de
serem ligadas de forma electro-hidraulica, com detec¢do automatica da
carga, de modo a assegurar em todos os casos um arranque gradual e
progressivo dos equipamentos ligados. O controlo remoto da TDF nos
guarda-lamas traseiros é de série. Juntamente com o hidraulico frontal
é sempre fornecida a TDF de 1.000 rpm que, como op¢ao, também esta
disponivel na versdo ECO.

UMA HIDRAULICA EFICIENTE.

A versdo base prevé uma bomba independente de 44 |/min para a
direccdo assistida e para os circuitos auxiliares, aos quais se junta uma
bomba Load Sensing de 120 l/min ou, em opc¢do, de 160 I/min. Além
disso, estdo disponiveis de série quatro distribuidores de duplo efeito,
controladoselectronicamente, e que podem seraumentados, emop¢do,
até sete. Também de igual modo se podem montar, em opg¢ao, dois
outros distribuidores de duplo efeito na parte dianteira. Obviamente,
todos os distribuidores podem ser bloqueados, também utilizados
com efeito simples, durante a elevacdo e na posicao “float”. Para todos
estd prevista a regulacdo quer dos tempos, quer do caudal. Todas as
alavancas de comando sdo distinguidas pela cor e sdo programaveis
para serem combinadas com diferentes tipos de equipamentos
hidraulicos. A ligacdo Power-Beyond permite o envio directo de todo
o caudal de dleo da bomba do tractor para o sistema hidraulico do
equipamento, opg¢do Util quando o equipamento dispde de uma
centralina propria e requer um caudal elevado. O sistema hidraulico
Load Sensing adapta continuamente a poténcia hidraulica debitada
a carga efectiva, minimiza as perdas de poténcia (e o consumo de
gasoleo) e garante uma maior duragdo dos componentes hidraulicos.
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Toda a nova Série7 é dotada de tomadas hidraulicas “push-
pull®, para ligar as tubagens hidraulicas mesmo sob pressdao e um
recipiente recolhe as quantidades minimas de dleo que podem sair na
fase de ligagdo, evitando o seu derramamento no solo.

A capacidade maxima de elevacdo nas extemidades dos bracos
inferiores do hidraulico traseiro é de 10.000 kg. O hidraulico traseiro
com gestao electronica EHR é montado de série e gere o controlo
do esforco e da posicdo, para além de garantir a modalidade mista
e a flutuante, bem como o controlo da patinagem. Integradas no
EHR estdo também as modalidades de enterramento rapido no
solo, amortecimento das oscilacdes no transporte de equipamentos,
bloqueio numa posicdo pré-determinada, limitacdo da altura de
elevacdo e regulacdo da velocidade de descida. A capacidade maxima
de elevagdo do hidraulico frontal (opcional) é de 4.500 kg.




ESSENCIAL, SIMPLES, LOGICO:
UM INOVADOR SISTEMA
DE CONTROLO.

DEFINICAO DA PROFUNDIDADE OU Os comandos principais de subida/descidado  Quatro botées rotativos (potenciémetros)

ALTURA A seleccdo da profundidade (controlo  hidraulico estdo integrados no Joystick. permitem regular as seguintes variaveis:
do esforco) ou altura (controlo da posicdo) e  Um interruptor de “STOP” para o movimento  « posicdo/esforco/misto;
flutuante do hidraulico traseiro é possivelnuma  dos bragos do hidraulico. « limitacdo da altura de elevacao;
escalade?2a 8.  controlo da velocidade de descida;

+ patinagem.
LUZ VERMELHA

ACESA: transporte ou modalidade “start up”.
INTERMITENTE: modalidade STOP.
APAGADA: modalidade operativa.
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MANUTENCAO SIMPLES
FE RAPIDA.

A MANUTENCAOQO FAZ-SE RAPIDAMENTE, COM FACILIDADE
E COMODIDADE GRACAS AOS PAINEIS MONOBLOCO ARTICULADOS NA
PARTE TRASEIRA, QUE SE LEVANTAM COMPLETAMENTE.




E possivel chegar facilmente a todos os componentes e aos grupos
mais importantes. As opera¢des de manutengao sdo efectuadas sem o
auxilio de ferramentas. O controlo do nivel do éleo do motor pode ser
feito sem abrir o capot, ao passo que o nivel do 6leo da transmissdo/
hidraulico pode ser verificado através do dculo situado na caixa de
velocidades.

LONGOS INTERVALOS DE MANUTENCAO.

A substituicdo do 6leo do motor apenas deve ser feita a cada 500 ho-
ras de funcionamento, e a afinacdo das valvulas a cada 1.500 horas.

+ A facil manutencdo do sistema de arrefecimento é garantida pela
abertura em estrela de todos os radiadores.
A manutencdo do filtro de ar do motor € fécil e simples.
Todos os fusiveis e relés, alojados no respectivo compartimento
integrado no guarda-lamas direito, sdo de facil acesso e estdo bem
protegidos.
A manutencdo dos filtros de ar da cabina, facilmente acessiveis nos
pilares laterais, é feita sem utilizar ferramentas.
O corta-corrente da bateria permite guardar o tractor de forma
segura, durante longos periodos.
O compressor do ar esta directamente ligado ao motor. Nenhuma
correia de ligacdo para um funcionamento mais fiavel.
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Tipo
Tipo de injecgdo/Pressdo
Cilindros/Cilindrada n.e/cc

Combustivel (i) aprovado

Poténcia maxima com boost (ECE R-120) kW/cv
Poténcia homologada (2.000/25 EC) kW/cv
Poténcia maxima (ECE R-120) kW/cv
Poténcia no regime nominal (ECE R-120) kW/cv
Regime nominal do motor rpm
Admissdo

Binario méaximo (modo standard) Nm
Binario maximo (modo boost) Nm

Capacidade do depoésito de combustivel L
Capacidade do deposito de AdBlue L

Intervalos de substitui¢do do 6leo horas

Tipo

Velocidade maxima 40 km/h
Modos de condugao

Funcdo PowerZero (active stop)
Suspensao da ponte dianteira

ASM (gestao automatica do bloqueio dos diferenciais e da dupla tracgao)

Velocidade da TDF traseira rpm
Comando da TDF nos guarda-lamas
Velocidade da TDF frontal rpm

Comando da TDF

Capacidade maxima de elevagdo (dianteira/traseira) kg
Comandos do hidraulico nos guarda-lamas

Radar

Circuito hidraulico load sensing com bomba de caudal
variavel

Capacidade do deposito do dleo hidraulico l
(separado)

Comando dos distribuidores nos guarda-lamas
Power Beyond

Distribuidores hidraulicos n.e

Servofreio (power brake)

Caudal da bomba da direcgéo assistida /min
Travao de estacionamento tipo
Travoes de disco externos no eixo dianteiro

Travao de reboque hidraulico/pneumatico

Angulo de viragem graus

Raio de viragem m

Pneus de série dianteiros/traseiros
Pesos para rodas traseiras (opcionais) kg

Rodas traseiras geminadas

Deutz Common Rail/1.600 bar

165/224
163/222
151/205
137/186

883

540/540E/1.000/1.000E

600/70R30/620/70R42

SERIE 7
7210 TTV 7230 TTV 7250 TTV

Deutz - TCD 6.1 L06 4V Tier 4i

Deutz Common Rail/2.000 bar Deutz Common Rail/2.000 bar

6/6.057
Diesel, B100
180/245 194/263
178/242 190/258
162/220 175/238
150/204 174/236
2.100
Sob o capot
870 934
937 1.009
435
50
500

Transmissao de variagdo continua TTV

@ 1.357/@ 1.760 (HD)

Auto/Manual/TDF (com gestdo Eco/Power)

standard
hidropneumatica

standard

540E/1.000/1.000E
standard
1.000 (1.000E opcional)

Electro-hidraulico proporcional

4.500/10.000
standard

opcional

standard
50
standard

standard

IS

(7 opcional)

standard
44

EPB (Electronic Parking Brake)

opcional (standard com transmisséo 60 km/h)

standard/opcional
52°

58

600/70 R30-650/65 R42
2 x (140+255+255+255)
2 x 650/65 R42



7

SERIE 7

DADOS TECNI
OS TECNICOS 7210 TTV 7230 TTV 7250 TTV

Cabina Maxi Vision standard

Ar Condicionado standard

Brago Maxi Control standard

Interface isobus (1SO 11786) opcional

iMonitor-2 (visor 12,8") opcional

Ecran Work Display a cores standard

Assento do passageiro acolchoado standard

Climatizador automatico opcional

Assento Max Comfort Dynamic + + (Dynamic Suspension,

nivelamento pneumatico automatico) SR

Assento Max Comfort Dynamic + + (Dynamic Suspension,

nivelamento pneumatico automatico, suspensao opcional

adicional)

Assento Max Comfort Evolution Active (Suspens&o activa, .

aquecimento e ventilagdo activa) CReichsy

Suspensdo da cabina tipo mecanica ou pneumatica

Comfortip Profissional standard

Tensao \ 12

Bateria standard V/Ah/A 12/180/700

Alternador V/Ah 12/200

Motor de arranque V/kW 12/3,1

Tomada de corrente externa standard

Tomada para corrente de amperagem sup. standard

Distancia entre eixos mm 2.817

Comprimento (min.-max.) mm 4.817-4.972

Altura (min.-max.) mm 3.103-3.153

Largura (min.-max.) mm 2.500-2.736

Altura livre do solo (min.-méx.) mm 555-685

Peso em vazio na dianteira (min.-max.) kg 3.000-3.795 3.100-3.915
Peso em vazio na traseira (min.-max.) kg 4.700-4.785 5.100-5.185
Peso em vazio total (min.-max.) kg 7.700-8.580 8.200-9.100
Peso maximo admissivel na dianteira kg 4.860-5.200 (min.-max.) 5.200
Peso maximo admissivel na traseira kg 5.600-9.000 (min.-max.) 10.000
Peso maximo admissivel total kg 10.460-12.000 (min.-max.) 13.500
Peso maximo admissivel na dianteira kg 4.420-5.200 (min.-max.) 5.200
Peso maximo admissivel na traseira kg 5.600-9.000 (min.-max.) 10.000

Peso maximo admissivel total kg 10.460-12.000 (min.-max.) 13.500



Concessionario DEUTZ-FAHR:

I.P.

A cargo do Servico de Marketing-Comunicacado - Céd. 308.8514.7.4-1 - 02/13

Recomendamos a utilizagdo de pegas, lubrificantes e fluidos
de refrigeracdo originais.

DEUTZ-FAHR é uma marca de @9 SAME DEUTZ-FAHR DEUTZ
® 7=

deutz-fahr.com




